A donde va la energia: vehiculos de gasolina

Solo del 14%-30% de la energia del combustible que se le pone a un vehiculo
convencional es utilizada para moverlo, dependiendo del ciclo de manejo. El resto de la
energia se pierde en ineficiencias del motor y linea de manejo o en el uso de
accesorios. Por lo tanto, el potencial para mejorar la eficiencia del combustible
mediante tecnologias avanzadas es enorme.

Necesidades Energéticas para Conducir en Ciudad (Parar y Avanzar)
Presione el texto en azul para mas informacion.

Pérdidas en el Motor: 71% - 75%

térmicas, como radiador,

calor del escape, etc. (60%-64%)
combustién (3%)

bombeo (5%)

friccién (3%)

Pérdida en el control del
sistema: 5% - 7%

(ejem., bomba de agua,
aiternador, etc.)

Energia a los neumaticos: 14%-20%
Pérdida en

Pérdida en la transmision 4%-5% resistencia al aire: (3%-5%)
resistencia en el rodaje (3%-5%)
frenado (7%-10%)

Pérdida a ralenti (motor encendido en reposo) 3%

Este namero, se contabiliza como parte de las pérdidas en el motory en el control del sistema.



¢A donde se va la energia?: Hibridos

Entre el 25%-40% de la energia del combustible de un hibrido se usa para impulsarlo,
dependiendo del ciclo de manejo. Los hibridos son mas eficientes que otros vehiculos
convencionales comparables, especialmente durante el modo de manejo parar-
avanzar, debido al uso del frenado regenerativo, asistencia de motor eléctrico, y
tecnologias de parar-arrancar. Para mas detalles vea ¢Como funcionan los hibridos?

Aun asi, mucha de la energia se pierde en ineficiencias del motor y la linea de manejo
0 es usada para hacer funcionar los accesorios.

Requerimientos de Energia para Manejo en la Ciudad (Parar-Arrancar) - Hibridos
Presione el texto en azul para mas informacion.

Pérdidas del Motor: 66% - 72%
térmicas (ejem. radiador, calor

del escape, etc.), combustion,
pérdidas en el bombeo y friccién

Pérdidas en el Control del

Sistema: 5% - 7%
(ejem. bomba de agua,

alternador, etc.)

Pérdidas en el Tren de
Manejo: 3% - 5%

Potencia a los Neumaticos :
25% - 40%

Pérdida de energia en
resistencia al viento: (6% - 11%)
resistencia de rodaje (6% - 11%)
frenado (13% - 20%)

Energia Recuperada
mediante el Frenado
Regenerativo: 8% - 14%

Pérdidas a Ralenti (cerca de 0)


https://www.fueleconomy.gov/feg/esfe_test_schedules.shtml
https://www.fueleconomy.gov/feg/eshybridtech.shtml

Donde va la energia: Autos eléctricos

Cerca del 74%-94% de la energia que se utiliza para impulsar un auto eléctrico se usa
para moverlo sobre la calle, dependiendo del ciclo de manejo. Los autos eléctricos son
mas eficientes en comparacion con los vehiculos convencionales, especialmente en el
trafico de parar y avanzar, debido al uso de la tecnologia de frenado regenerativo y de
apagado/encendido automatico—vea Vehiculos todo eléctrico para obtener mas
detalles.

De cualquier manera se pierde algo de energia en la recarga de bateria, frenado y el
funcionamiento de accesorios como el aire acondicionado y calefaccién.

Requerimientos energéticos para manejo en carretera - Vehiculos eléctricos
Haga click en el texto en azul para mas informaciéon

Energia perdida en cargar
bateria: 16%

Pérdidas en el
sistema eléctrico de
manejo: 16%

Alimentacion de los neumaticos:
65% + 17% (recuperada) = 82%
Disipada como

Energia neta producto del
frenado regenerativo

regresada a la bateria y por resistencia al aire: (36%)
subsecuente a la calle: 17% Pérdidas a ralenti: casi 0 resistencia de rodaje (23%)
frenad (23%)

Ver las fuentes de datos...

Los estimados de necesidad energética se basan en el andlisis de mas de 100 vehiculos realizado
por el Laboratorio Nacional de Oak Ridge utilizando un archivo de datos de la lista de autos
examinados por la EPA.
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